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1. Regional infrastrukturplan for Vasternorrland 2022-2033

Tabell 6ver prioriterade atgarder 2022-2033

summa 2028-
i plan| 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2033

Prioriterade atgarder mkr| mkr| mkr| mkr| mkr| mkr| mkr| mkr
Jarnvag, samfinansiering med nationell plan 55 0 0 0 0 0 0 55
Vandslinga Vasteraspby 55 55
Vag - trafiksdkerhet fordonstrafik 286 41 41 39 13 41 45 67
Vag 86 Kovland (inkl. cykelvag, hallplatser) 45 40 0
Vag 86 Silje-Kovland (inkl. cykelvag, hallplatser) 130 5 7 39 42 35
Vig 622 Ljustavigen - Ostra Birsta (inkl. cykelvag) 66 33 33
Vag - trafiksdkerhet for fordonstrafik 36 28
Investeringsbidrag enskild vag 9 1 1 1 4
Cykelinfrastruktur 287 5 4 5 24 28 19| 202
Vg 83 cykelvag Ostavall (inkl. hallplatser) 1 1
V&g 684 centrumatgarder Soraker 47 3 2 1 25 14
V&g 90 cykelvag Frané-Kramfors 54 3 2 47
Cykelinfrastruktur statlig vag 106 1 1 1 13 3 87
Medfinansiering till kommunala cykelvagar 80 1 1 7 1 2 68
Kollektivtrafikanlaggning 200 4 2 2 11 12 17| 153
Kollektivtrafikanlaggningar statlig vag 130 3 1 1 7 9 12 97
Medfinansiering till regional
kollektivtrafikanlaggning 70 1 1 1 4 3 5 56
Driftbidrag till regional flygplats 70 6 6 6 6 6 6 35
Summa 897 55 52 51 53 87 86| 512

Figur 1 Tabell 6ver planeringsramens fordelning mellan atgardsomraden, samt atgarder 6ver 45 miljoner kronor,

prisniva 2021
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1.1 Inledning

Infrastrukturinvesteringar krdver Idngsiktig planering pa alla nivaer

Att bygga transportinfrastruktur kostar mycket pengar och tar lang tid att planera och att genomféra.
Darfor tas i Sverige fram tolvariga infrastrukturplaner, regionala och en nationell, som uppdateras vart
fiarde ar. Staten beslutar om hur mycket medel respektive region ska tilldelas och regionens politiker
beslutar om hur medlen ska férdelas mellan trafikslagen och vilka atgarder som ska prioriteras.

| den nationella transportplanen prioriteras och budgeteras storre infrastrukturatgarder som
ar prioriterade i det nationella och internationella transportsystemet. | den regionala
transportplanen ingar atgarder och investeringar som prioriteras ur ett regionalt perspektiv.
Vad som ar mojligt regleras i en férordning, men det handlar bland annat om investeringar i
regionala vagar, cykelvagar och busshallplatser och tagstationer samt driftbidrag till regionala
flygplatser. Regionala medel kan ocksa anvandas for att mojliggora eller paskynda statliga
investeringar eller som medfinansiering till kommunala atgarder och enskilda vagar.

Utover den nationella och de regionala planerna har dven kommunerna planer for
investeringar i infrastrukturatgarder med utgangspunkt i dversiktsplanen och andra
strategidokument. Aven EU bedriver en aktiv transportpolitik dar man har pekat ut strategiskt
viktig transportinfrastruktur som sammanlankar medlemsstaterna. EU har fler olika
finansieringsverktyg for infrastrukturatgarder. Vasternorrland har éver tid varit aktiva med att
fa till medfinansiering fran EU, bade till utredningar och investeringar i infrastruktur.

Hur férslag till regional plan 2022—-2033 férhdller sig till planen 2018—2029

| den géllande regionala plan 2018 — 2029 prioriterades atgarder kopplade till regionala strak
for godstransporter och pendling. Tva storre infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt har
genomforts, projekt Mittstraket och Koll2020 som sammantaget omslét cirka 400 miljoner
kronor varav halften utgjordes av medfinansiering fran EU. Pa vagsidan prioriterades en
sarskild satsning pa vag 86 i Sundsvalls kommun, som fortsatter i den nya planen.

Forslag till regional infrastrukturplan for 2022—-2033 utgar fran prioriteringarna i den regionala
utvecklingsstrategin, de transportpolitiska malen, bedémningarna i strategisk miljobedéomning
samt slutsatser utifran lanets forutsattningar och utmaningar. Fokus ligger pa starkt tillgang-
lighet for manniskor i enlighet med prioriteringarna i den regionala utvecklingsstrategin om att
Vasternorrland ar den plats som manniskor valjer for att leva och besoka och féretagen och
organisationer valjer att vaxa. | planen 2022 — 2033 foreslas darfor i huvudsak tre atgards-
omraden prioriteras: cykelinfrastruktur, kollektivtrafikanlaggningar, samt trafiksdkerhets-
atgéarder for fordonstrafik pa regionala vagar, med bland annat investeringar i vag 86 i
Sundsvalls kommun.

Driftbidragen till de icke statliga flygplatserna ar oférandrade jamfort med foregaende
planperiod, medan regionala samfinansiering av nationella jarnvagsinvesteringar har minskat.
Detta pa grund av att det ekonomiska omfattande projektet Mittstraket som ingick i gillande
plan har avslutats. Dock ingar samfinansiering av vandslingan i Vasteraspby, som ar en hogt
prioriterad atgard for godstransporter.

Beloppsgransen for namngivna atgarder har hojts fran 25 till 50 miljoner kronor, varfor inga
smarre atgarder namnges i tabellen dver prioriterade atgarder.
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1.2 Utgangspunkter och prioriteringar som planforslaget baseras pa

Overgripande prioriteringar utifrén regionala utvecklingsstrategin

Utgdngspunkten for forslag till regional infrastrukturplan dr de transportpolitiska malen?,
prioriteringar i den regionala utvecklingsstrategin? (RUS), samt bedémningar av planens
paverkan pa mal fér miljé och social hallbarhet (strategiska miljobedémningsprocess).

| Vasternorrlands utvecklingsstrategi "Ett Vasternorrland handlingskraft, livskraft och natur-
kraft. Tillsammans for manniskors och foretags vaxtkraft, i en halsosam livsmiljo for framtida
generationer” finns tre utpekade malomraden. Det ar framférallt utmaningarna kompetens-
forsorjning samt resande och transporter som ligger till grund fér utpekande av dessa mal-
omraden.

Det ar framforallt malomradena 2 och 3 som beror infrastruktur och transporter och som
ligger till grund for forslag till inriktning for den regionala infrastrukturplanen. Malomradena
innehaller utpekade prioriteringar och beskrivning av insatser som bidrar till maluppfyllelse.
Nedan féljer en sammanfattning av det som beror regional infrastruktur och en beskrivning av
hur respektive malomrade ligger till grund for inriktningen av och prioriteringarna i den
regionala infrastrukturplanen.

RUS malomrade 2: Ar 2030 &r Vasternorrland den plats som méanniskor valjer for att leva och
besoka, med prioriteringarna

e Vaxande region med attraktiva, livskraftiga stader och landsbygder
e Ett funktionellt och sammanhallet system for hallbart resande
e Okad upplevd nirhet till omvirlden, oavsett om den ar fysisk eller digital.

Malomrade 2 anger att stader och landsbygder i Vasternorrland ska utvecklas och vara val-
maende. Attraktiva livsmiljoer forutsatter tillganglighet till olika typer av utbud. Tillganglig-
heten kan vara fysisk eller digital, men avsikten ar att inte lamna orter utanfor. Social samman-
hallning och en god folkhéalsa som &r jamlikt fordelad i befolkningen ar forutsattningar for
hallbar samhillsutveckling. Kollektivtrafiksystemet ar funktionellt, sammanhallet, tillforlitligt
och byten mellan trafikslagen ar enkelt. Hallbart resande med delade resurser och fossilfritt
resande ar en sjalvklarhet. Alla ska ges madjlighet att minska klimatpaverkan vid resande genom
att aka kollektivt eller genom att kunna anvanda fossilfria drivmedel. Platsers attraktivitet
handlar om utformningen av den fysiska miljon, upplevd trygghet, narhet till kollektivtrafik och
olika typer av utbud. Ny teknik hjalper oss till nya resesatt och klimatsmart resande, dven pa
orter som inte trafikeras av traditionell kollektivtrafik. Invanare och besdkare ser hallbart
resande med delade resurser som en sjalvklarhet och var klimatpaverkan minskar.

Den regionala infrastrukturplanens bidrag till malomradet handlar om férbattrad tillganglighet
for invanare och besékare genom kollektivtrafikanlaggningar (hallplatser, bytespunkter,
stationsldgen) och cykelinfrastruktur, antingen i kombination med varandra (cykelvag till
bytespunkt for kollektivtrafik) eller var for sig. Hallplatser och bytespunkter har betydelse for
hur resan med kollektivtrafik uppfattas av och fungerar for resenaren. Tillganglighet for
fordonstrafik i regionala strak kan forbattras genom okad trafiksakerhet.

1 Mal fér transportpolitiken - Regeringen.se (hdmtat fran webb 2021-09-13)
2 Region Visternorrland - Regional utvecklingsstrategi (rvn.se) (himtat frén webb 2021-09-13)



https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/
https://www.rvn.se/sv/Utveckling/regional-utvecklingsstrategi/
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RUS malomrade 3: Ar 2030 &r Vasternorrland platsen dar foretag och organisationer véljer att
vaxa, med prioriteringarna

e Finansieringsbeslut tagna for genomférande av nya Ostkustbanan, Mittbanan och
Adalsbanan

e Ett sammanbundet logistiksystem som ger kraftigt minskad klimatpaverkan fran lanets
transportinfrastruktur

Av malomrade 3 framgar att Vasternorrland ska ha en starkt hallbar transportinfrastruktur for
alla fyra trafikslag (vag, jarnvag, sjofart och flyg). En utbyggd jarnvag skapar goda majligheter
for storre arbetsmarknadsregioner och ekonomiskt och miljomassigt hallbara godstransporter,
vilket ger vara féretag majligheter att viaxa och exportera. Overflyttning av godstransporter
fran vag till jarnvag och sjofart ska gynnas. Langsiktigt ligger fokus i en utbyggd jarnvag, men
under tiden &r flyget det trafikslag som erbjuder langvaga tillganglighet till rimlig restid och
vagnatet det som ger forutsattningar for gods- och persontransporter i stora delar av lanet.
Flyget ar en forutsattning for ett konkurrenskraftigt naringsliv och omstallning till fossilfritt flyg
ar darfor avgorande.

Den regionala infrastrukturplanen bidrar till malomradet genom samfinansiering av jarnvags-
atgarder i nationell plan, i syfte att paskynda att genomférandet och mojliggoéra 6verflyttning
av godstransporter fran vag till jarnvag, vilket bidrar till minskad klimatpaverkan. Fortsatt
driftbidrag till regionala flygplatser utifran naringslivets langvaga tillganglighet till rimliga
restider. Atgarder som i 6vrigt gynnar effektivare godstransporter inryms i den nationella
infrastrukturplanen (béarighet, kapacitet) eller finansieras pa annat satt (hamnar, gods-
terminaler)

Strategiska miljébedémningsprocessen, sammanfattande slutsatser

Den strategiska miljobedémningen beskrivs utforligt i ett separat dokument Strategisk

miljébedémningsprocess — underlag fér regionala infrastrukturplanen 2022—2033. Har foljer

sammanfattande slutsatser.

e Den regionala infrastrukturplanen har mojlighet att ge en positiv paverkan pa malomradet
Boendemilj6 och hdilsa, forutsatt en fordelning av planeringsramen till cykelinfrastruktur,
kollektivtrafikanlaggningar, samt vag — trafiksakerhet fordonstrafik.

e Eninriktning pa kollektivtrafikanlaggningar och cykelinfrastruktur ar dven positivt for
malomradet Social héllbarhet.

e Det ar svart att med hjalp av den regionala infrastrukturplanen bidra till begrénsad klimat-
paverkan pa grund av utslapp under byggskedet. Det handlar snarare om att forsdka
begrédnsa planens negativa paverkan, bland annat genom hur atgarder utformas.

e Atgirdsomraden Vig — framkomlighet fordonstrafik medfor ingen positiv paverkan pa
nagot av malomradena, utan medfor en negativ eller féorsumbar paverkan pa miljomassig
och social hallbarhet.

e Eninriktning pa smarre atgarder och atgarder i befintlig strackning - istéllet for omfattande
atgarder i obruten mark - kan minska den negativa paverkan pa klimat, landskap, natur-
och kulturvarden som planens atgdrdsomraden annars medfor.

e Kollektivtrafikanlaggningar som okar kollektivtrafikens konkurrenskraft jamfort med
personbilstrafik, exempelvis genom kortare restider med buss (signalprioriteringar, buss-
korfalt) kan 6ka atgardsomradet Kollektivtrafikanlaggningars paverkan pa malomradet
Klimat och klimatanpassning i positiv riktning.
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Atgarder som syftar till 6kad framkomlighet for fordonstrafik, kan om méjligt kompletteras
med atgarder som gynnar kollektivtrafikresande, cyklister och gaende, for att medféra en
mer positiv paverkan pa malomradena Social hdllbarhet samt Boendemilj6é och hélsa.

Vidsternorrlands férutsdttningar och utmaningar, sammanfattande slutsatser
Slutsatserna beskrivs utforligt i dokumentet Viésternorrlands férutséttningar och utmaningar —
underlag till regional infrastrukturplan 2022—2033. Har foljer ssmmanfattande slutsatser.

e Linets olika arbetsmarknadsregioner hanger inte ihop pa grund av langa restider. For
att ytterligare stora forandringar av arbetsmarknadsregionerna ska ske kravs snabba
tagforbindelser och omfattande investeringar i jarnvagsinfrastrukturen.

e Visternorrlands godstransportstruktur domineras av skogsindustrins transporter med
rundvirke till regionens industrier, samt export av traprodukter med jarnvag och
sjofart. Den 6kade handeln med norddstra EU kan dessutom komma att medféra att
Ostersjphamnarna kommer att f& en stoérre betydelse.

e Viarlangt ifran att nd malen om att begrédnsad transportsektorns klimatpaverkan,
klara anpassning till ett férandrat klimat. Det krdvs en minskning av transportarbetet i
lanet samt dverflyttning till fornybara drivmedel och eldrift.

e Aven luftféroreningar ar ett problem i delar av ldnet. Minskad anvdndning av personbil
samt minskad anvandning av fossila branslen ar viktigt for luftkvaliteten.

e De geologiska férhallandena i Vasternorrland ar geotekniskt en stor utmaning och
klimatférandringar medfor att markstabiliteten paverkas och barigheten pa vagnatet
forsamras. Det kan medféra behov av sarskilda klimatanpassningsatgarder och 6kade
kostnader for infrastrukturprojekt i lanet.

e Det ar betydande ojamlikheter i hdlsa i lanet. En av de identifierade halsoutmaningar
ar fysisk inaktivitet for bade barn och vuxna. Genom férandringar i den fysiska miljon
som paverkar manniskors vardagsrutiner kan man stimulera 6kad fysisk aktivitet.

e Kollektivtrafiken fyller en roll for manniskors tillganglighet till arbete, utbildning,
service och fritidsaktiviteter — dven for personer utan tillgang till bil - och bidrar
samtidigt till att minska transportsektorns klimatpaverkan och forbattra folkhalsan.

e Infrastrukturen for gang, cykel och kollektivtrafik ar eftersatt och daligt utbyggd i lanet
och prioriteringar kring utbyggnad behdver goras.

e Den regionala infrastrukturplanen kan bidra till férbattrad tillganglighet fér manniskor,
genom kollektivtrafikanldggningar (hallplatser, bytespunkter, stationslagen) och cykel-
infrastruktur. Dessa atgarder ar ocksa positiva for luftkvalité och folkhélsa.

e Den regionala infrastrukturplanen kan bidra till férbattrad tillganglighet fér fordons-
trafik genom atgarder som innebar férbattrad trafiksdkerhet och kortare restider pa
det regionala vagnatet. Bristande trafiksdkerhet ar den framsta bristen for fordons-
trafik pa det regionala vagnatet i lanet.

e Jarnvagsatgarder och vagforbattringar i form av underhall, barighet eller tjalsakring
omfattas av den nationella infrastrukturplanen. Finansiering av hamnar och terminaler
omfattas varken av den regionala eller den nationella infrastrukturplanen.
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Fyrstegsprincip och trafikslagsévergripande perspektiv

Den sa kallade fyrstegsprincipen ska tillampas i planeringen for att sdkerstalla effektiva och
langsiktigt hallbara l6sningar, ekonomiska, socialt och miljomassigt. Metoden innebar att man
steg for steg provar hur ett trafikproblem kan l6sas sa resurseffektivt som majligt, att forst
paverka sjalva transportbehovet, sedan optimera den befintliga infrastrukturen, darefter
genomfdra begransade ombyggnadsatgarder, samt slutligen bygga ny infrastruktur forutsatt
att om ingen av de tidigare stegen kan |6sa trafikproblemen.

Atgarder som prioriteras i regionala infrastrukturplanen maste ha identifierats med hjilp av
fyrstegsprincipen i nagon form av underlag exempelvis atgardsvalsstudie eller annan
utredning.

Planeringsmognad &r ocksa en férutsattning for att en atgards ska kunna prioriteras i regionala
infrastrukturplanen, vilket innebar att det maste finnas nagon form av utredning till grund.

1.3 Planforslagets fordelning

Férdelning mellan trafikslagen
Av planeringsramens 897 miljoner kronor, férdelas mellan trafikslagen pa féljande satt

Bantrafik 55 miljoner kronor
Vagtrafik 772 miljoner kronor (personbil, lastbil, buss, cykel)
Luftfart 70 miljoner kronor

Férdelning till cykelinfrastruktur

Av planeringsramens 897 miljoner kronor férdelas 415 miljoner kronor till cykelinfrastruktur,
vilket inkluderar dels 202 miljoner kronor till cykelinfrastruktur, dels 127 miljoner kronor fér
cykelinfrastruktur i nedan namngivna vagatgarder:

e Vag 86 Kovland: 13 miljoner kronor
e Vag 86 Silje-Kovland: 78 miljoner kronor
e Vig 622 Ljustavagen—Ostra Birsta: 36 miljoner kronor

Statlig medfinansiering
Av planeringsramens 897 miljoner kronor férdelas 220 miljoner till statlig medfinansiering
enligt féljande

e Kommunala cykelvagar 80 miljoner kronor
e Regionala kollektivtrafikanlaggningar 70 miljoner kronor
e Driftbidrag till regionala flygplatser 70 miljoner kronor

Samfinansiering med dtgdrder i nationell plan
Av planeringsramens 897 miljoner kronor férdelas 55 miljoner till samfinansiering med
atgéarder i nationell infrastrukturplan.

Férutséttningarna foér bostadsbyggande

Den regionala infrastrukturplanen for Vasternorrland innehaller inga specifika atgdrder som ar
knutna till ett visst projekt for bostadsbyggande. Daremot innehaller den regionala planen
atgarder som generellt gynnar bostadsbyggande som cykelinfrastruktur och kollektivtrafik-
anlaggningar
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1.4 Samlade effektbedomningar

Trafikverket har under 2021 tagit fram samlade effektbedémningar for de sju dtgarder som
punktas nedan. Effektbedémningarna utgor en del av underlaget infér Region Vasternorrlands
beslut om enskilda atgarder med en totalkostnad pa i storleksordningen 50 miljoner kronor
eller mer. Forutom vag 622 Bergsaker-Birsta, sa ingar de ovriga enskilda atgédrderna i den nu
gallande regionala infrastrukturplanen 2018-2029, med en planerad produktion 2022 eller
senare.

De samlade effektbedémningarna bildggs den regional infrastrukturplan fér Vasternorrland
2022-2033, for att finnas tillgangliga da planforslaget skickas ut pa remiss.

e Adalsbanan, Vasteraspby vindslinga
e Vag 86 Silje-Kovland

e Vag 90 Frano-Kramfors

e Vag 570 Allsta-Klingsta

e V&g 622 Bergsaker-Birsta

e Vig 622 Ljustavagen- Ostra Birsta

e Vag 684 Centrumatgarder Séraker

Samlade effektbedémningar for enskilda dtgarder i hela landet finns dven tillgangliga pa
Trafikverkets webbsida: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

2. Beskrivning av atgardsomradena
2.1 Jarnvag

Vandslinga Vasteraspby samfinansiering nationell plan: 55 miljoner kronor

Syftet ar samfinansiering av vandslingan i Vasteraspby i nation plan ar att forbattrad anslutning
och redundans for godstagstrafiken mellan Stambanan och Botniabanan. Idag maste riktnings-
byte ske i Vasteraspby for trafik mellan Botniabanan och Adalsbanans fortsattning mot
Langsele, vilket ar mycket tidsddande. Vandslingan &r ett viktigt steg i férverkligandet av den
regional utvecklingsstrategins prioritering av ett langsiktigt hallbart transportsystem.

| Regional transportplan 2018-2029 finns 55 miljoner kronor avsatta for ”Ej namngivna
insatser i Botniska korridoren” och i texten beskrivs syftet forbattringar for godstagstrafiken
mellan Stambanan och Botniabanan, delen mellan Vasteraspby och Langsele for forbattrad
anslutning och redundans.

En 6verenskommelse om samfinansiering av vandslingan Vasteraspby beslutades av
Regionstyrelsen i april 2021. Den totala kostnaden berdknas uppga till 120 miljoner kronor.

2.2 Vag — trafiksdkerhet fordonstrafik

Vag 86 Kovland, inklusive cykelvdg och hallplatser: 45 miljoner kronor

Vag 86 ar riksvag och ett prioriterats strak for godstrafik och arbetspendling. Delen Kovland ar i
stora behov av atgarder pa grund av allvarliga brister i trafiksakerhet och geografi. Risker for

erosion finns da vigen gar pa hog bank med branta slanterlutningar. Brister i stabiliteten leder
till héga underhallskostnader fér beldggning i-och-med att det inte blir nagot varaktigt resultat


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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av utforda underhallsatgarderna. Utéver summan ovan s samfinansierar nationell plan
barighetsatgarder till barighetsklass 4 (BK4).

Vag 86 Silje-Kovland, inklusive cykelvdg och hallplatser: 130 miljoner kronor

V&g 86 ar riksvag och ett prioriterat regionalt strak for godstrafik och arbetspendling. Risker for
erosion finns da vagen gar pa hog bank med branta slanterlutningar. Brister i stabiliteten leder
till héga underhallskostnader for belaggning i-och-med att det inte blir nagot varaktigt resultat
av utforda underhallsatgarderna. Vagen ar olycksdrabbad och sammanhangande gang och
cykelstrak saknas. Korsningar, utfarter och busshallplatser har bristande utformning. Utéver
summan ovan sa samfinansierar nationell plan barighetsatgarder till barighetsklass 4 (BK4).

Vig 622 Ljustavdgen-Ostra Birsta inklusive cykelvig: 66 miljoner kronor

Vag 622 tillhor det regional prioriterade straken, mycket viktig for godstransporter och
arbetspendling. Ljustavdgen, delen mellan E4 Birsta till AlnGbron ar en lank mellan E4 och
Tunadalsomradet, samt mellan Birsta och Alnébron har bristande saker for alla trafikslag och
behov finns av att forbinda tva befintliga gang- och cykelvdagar med varandra, samt se over
korsningar, med mera. Vagen grénsar till bostadsomradet Ljustadalen och trafiksdakerheten
brister for manniskor som vill réra sig langs vag 622 exempelvis for att ta sig till Birsta
handelsomrade eller till busshallplatser i omradet. Fordonsmangden uppgar till mer dn 9 000
fordon per dygn, varav elva procent utgors av tung trafik.

Trafiksdkerhet for fordonstrafik: 36 miljoner kronor

Bristande trafiksakerhet dr den framsta bristen for fordonstrafik pa det regionala vagnatet i
lanet. Pa flertalet regionala vagar i lanet finns trafiksdkerhetsbrister med bland annat oefter-
givliga sidoomraden och inga regionala vagar i Vasternorrland ar mittseparerade. Den stora
delen av olyckorna i lanet sker i singelolyckor och métesolyckor langs strackor, sa mitt-
separering alternativt mittraffling och sidoomraden, ar atgarder som medfor att riskerna for
dodas eller skadas allvarligt kan reduceras. Mittraffling kan utféras i samband med
beldaggningsarbeten, for 6kad kostnadseffektivitet. Sett till kostnaden for mittseparering (35—
45 miljoner kronor per kilometer) vilket skulle uppta stérre delen av hela planeringsramen,
ligger fokus i forsta hand pa mittraffling och sidoomraden. Darutéver kan daven smarre trafik-
sakerhetsatgarder i korsningar, kurvratning, racken, eller annat bli aktuellt.

Investeringsbidrag enskild vag: 9 miljoner kronor

Runt 250 mil av det enskilda vagnatet i lanet erhaller statligt driftbidrag som ersattning for att
vagarna halls 6ppna for allman trafik. De enskilda vagar som erhaller statligt driftbidrag fran
Trafikverket kan dven soka bidrag for investeringsbidrag for stérre underhallsatgarder med en
finansiering fran den regionala transportplanen. Trafikverket beslutar i de enskilda drendena.
Utover drift och investeringsbidraget finns dven ett sarskilda driftbidrag som Trafikverket
ansvarar for. Det statliga bidraget kan som mest omfatta hogst 75 procents stod till enskilda
vaghallare och regleras via férordningen om statligt bidrag till enskild vaghalining (1989:891).

2.3 Cykelinfrastruktur

Malsattningen ar att utveckla sammanhangande gang- och cykelvdagnat pa lokal och
regional niva och det finns darfor ett stort behov av gang- och cykelvagar langs saval
kommunala som statliga vagar i lanet. Vasternorrland kdannetecknas dessutom av manga
tatorter och samhallen med tung genomfartstrafik.
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Vig 83 cykelviag Ostavall (inklusive hallplatser), 1 miljon kronor under 2022. Atgérden &r i
produktionsskede.

Vag 684 Centrumatgarder Soraker: 47 miljoner kronor

V&g 684 utgor en barridr i samhallet Soraker. Vagen genom centrala Séraker ar bred och
inbjuder till hoga hastigheter. Det finns behov att korsa vagen fér de som bor nedanfor vagen
och behdéver na samhallsservicen ovanfor vagen. Genom Sorakers centrum finns endast en
mycket smal trottoar pa vardera sidan av vagen, som ar for smal bade for gdende och for
cyklister. Tillgdnglighet och sdkerheten behéver forbattras for gaende och cyklister och
trafikmiljon forbattras for att 6ka kanslan av tatort. Busshallplatserna behover fa forbattrad
standard. Timra kommun kommer att medfinansiera atgarden eftersom kommunen ar
vaghallare for korsande vagar. Medfinansieringen ingar inte i beloppet ovan.

Vag 90 cykelvag Frand-Kramfors (inklusive hallplatser, korsningar): 54 miljoner kronor

De foreslagna atgarderna syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for
gaende och cyklister langs den aktuella strdackan. Bristande trafiksdkerhet for gdende och
cyklister mellan Frané och Kramfors centrum, en stracka pa drygt fyra kilometer. Det saknas en
separerad gang- och cykelvdg samt sakra gangpassager pa storre delen av strackan. Trots
relativt korta avstand sker arbetspendling i huvudsak med bil vilket ar negativt med hansyn till
miljo. | vissa korsningar ar det bristande utformning med hansyn till trafiksdkerhet

Cykelinfrastruktur statlig vag: 106 miljoner kronor

Av det regionala kunskapsunderlaget om cykelstrak® framgar omfattande brister for cykling
langs det statliga regionala viagnatet samt overgripande regionala strak med potential fér 6kad
cykling for bade arbetspendling och fritidscykling. Strackor inom strak som identifierats i
kunskapsunderlaget har en 6kad prioritet jamfort med strackor som inte ingar i identifierade
strak. Foljande prioriteringsprinciper galler

1. Cykelatgarder med fokus pa vardagsresor
a. Okade forutsattningar for arbetspendling
b. Cykelnat och cykelparkering med koppling till kollektivtrafik
c. Okade foérutsattningar for skolresor med cykel

2. Cykelinfrastruktur med fokus pa rekreation och turism
a. Okade forutsattningar att na fritidsaktiviteter och rekreationsomraden med cykel
b. Utveckla turistcykelleder (pa lang sikt)

Tre strackor prioriteras, vilka ingar i kunskapsunderlagets strak, samt darutéver cykelpassager
utifran en pagaende utredning som Trafikverket kommer att redovisa 2022. Ut6ver dessa
prioriteringar kommer ytterligare cykelatgarder att prioriteras.

e Vag 648 Laggarbergsvagen (vdg 631-Vavlandsvagen), Timra kommun.
e Vag 615 Alndbron, Sundsvalls kommun.

e Vag 718 Brunne-Solberg, Harnésands kommun.

e Cykelpassager langs statliga regionala vagar

3 Kartanalyser for regionala cykelstrak i Vasternorrland (arcgis.com)
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Medfinansiering till kommunala cykelvdgar: 80 miljoner kronor

Enligt férordningen 2009:237 ar det mojligt for kommuner att erhalla statlig medfinansiering
for cykelinfrastruktur pa det kommunala vagnatet. Bidraget uppgar till maximalt 50 procent
enligt férordningen. Nar behovet av ny cykelvdg ska bedomas ar potentialen till 6kad cykling
en viktig faktor. Medfinansiering till cykelinfrastruktur pa kommunala vagar sker enligt samma
prioriteringsgrunder som cykelvadgar langs statliga vagar, det vill sdga efter de uppsatta
kriterierna. Prévning gors arligen av Trafikverket utifran inkomna ansékningar.

2.4 Kollektivtrafikanlaggningar

| Vasternorrland har ett stort kollektivtrafikprojekt Koll2020, genomforts under perioden
augusti 2017 — september 2021. | projektet har en rad aktiviteter genomfoérts varav manga ar
investeringar for framtiden i form av teknikutveckling och framtagande av kunskapsunderlag.
De narmaste aren kommer fokus till stor del vara att implementera dessa kunskaper for att
skapa en mer attraktiv kollektivtrafik, revidera befintliga styrdokument, samt se 6ver lanets
samverkansprocesser kopplade till kollektivtrafik. Genom ett mer strukturerat, strategiskt och
langsiktigt arbete sa ska lanets parter snabbare och mer effektivt hoja nivan i kollektivtrafikens
olika delar. Ett exempel &r processen for ombyggnation av hallplatser dar ett arshjul och en
regional prioritering ska bidra till att det for varje ar finns en lista med prioriterade objekt.
Darutover sa finns behovet av en mer flexibel pott for att hantera hastigt uppkomna behov.
Nedan framgar ett antal fokusomraden och prioriterade atgarder.

Kollektivtrafikanldggningar statlig vag: 130 miljoner kronor

e Tillgdnglighet — utifran framtagna hallplatsriktlinjer sa ska ett strategiskt arbete paborjas
for att succesivt hoja standarden pa busshallplatser, samt 6ka tillgangligheten for personer
med funktionsnedsattning pa utvalda linjer och bytespunkter. Niva pa fordon, information
och infrastruktur bér hojas samtidigt. Aven dtgérder som innebar 6kad framkomlighet for
busstrafik, exempelvis signalprioriteringar, prioriteras. En prioriterad atgard namnges
nedan.

Vag 570 Allsta-Klingsta tillgdnglighet busshallplatser: 27 miljoner kronor
(ingar i summan ovan for kollektivtrafikanlaggning statlig vag)

e Noderilandsbygdstrafik — for att kunna uppratthalla och dven utveckla kollektivtrafiken pa
landsbygd och i glesbygd sa behovs nya trafikupplagg med flexibel nartrafik som knyter an
till linjelagd trafik i bestimda noder. Dessa noder behdver utvecklas sa de har en hog niva
for tillganglighet och trafiksakerhet, samt att det gar att parkera cyklar och bilar. Arbetet
med att identifiera dessa noder pagar och darefter sa ska en ombyggnadsplan tas fram och
beslutas.

e Bytespunkter mellan buss och tag — i en framtida s6mlos trafik behéver mojligheterna att
byta dven mellan buss och tag ses 6ver. Det finns idag ett antal stationsorter i lanet dar
denna koppling inte fungerar och dar det finns behov av forbattringar.

e Hallplatser som anvands av skolbarn. Tva prioriterade atgarder namnges nedan.

Forbattrad trafiksakerhet pa busshallplatser som anvands av skolbarn: 25 miljoner kronor
(ingar i summan ovan for kollektivtrafikanlaggningar statlig vag)

Mikroatgarder vinkhallplatser, runt 50 000—80 000 kronor per ar
(ingar i summan ovan for kollektivtrafikanldggningar statlig vag)
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Mikroatgarder for 6kad trafiksdkerhet och trygghet pa sa kallade ”vinkhallplatser” som
anvands av skolbarn. Mikroatgarder kan exempelvis handla om breddning av hallplatsficka
sa barnen slipper sta pa vagrenen i vantan pa bussen.

Medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar: 70 miljoner kronor

Statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldaggningar som regleras i férordning
(2009:237) kan sokas av kommuner och regionala kollektivtrafikhuvudmannen. Med-
finansieringen ska bidra till att géra kollektivtrafiken mer attraktiv, tillganglig och 6ka resandet
med kollektivtrafik. Mojligheterna for personer med funktionshinder att anvanda transport-
systemet ska oka. | 6vrigt ska samma prioriteringar galla som for busshallplatser langs statlig
vag och som beskrivits ovan.

2.5 Driftbidrag flygplatser

Driftbidrag till regionala flygplatser: 70 miljoner kronor

e Driftbidrag Sundsvall-Timra flygplats: 1 miljon kronor/ar
e Driftbidrag Ornskéldsviks flygplats: 4,8 miljoner kronor/ar

Syftet med det statliga driftbidraget till regionala flygplatser ar att framja en god flygtransport-
forbindelse dar tillfredsstallande kollektiva transportalternativ saknas. Sett ur ett regionalt
tillvaxtperspektiv har flyget en stor betydelse for foretag och sysselsattning, men ocksa for
samhallsberedskapen. Naringslivet lyfter fram flygets betydelse for langvaga tillgdnglighet till
rimliga restider, for resor i tjansten och for kundbesok. Eftersom det handlar om drift av
befintlig infrastruktur, sa medfor driftbidraget ingen utveckling av vare sig infrastrukturen eller
flygtrafiken. Det ar en fordelning av driftkostnader mellan kommun och region. Férdelningen
baseras pa samma schabloniserade berdkningsmodell som ligger till grund for den utékning av
den regionala planeringsramen som gjordes 2012 och som fortfarande anvands av 6vriga
regioner med motsvarande driftbidrag. Modellen innebar att flygplatsernas redovisade
underskott inte paverkar stodet.

3. Planeringsdirektiv
3.1 Ekonomisk ram 2022-2033

Den prelimindra planeringsramen for Vasternorrland uppgar till 897 miljoner kronor efter
Trafikverkets* justering utifrdn det ekonomiska utfallet 2018-2021.

Regeringen har i planeringsdirektivet daterat 2021-06-23 angett en preliminar ekonomisk
planeringsram for Vasternorrland pa 1 020 miljoner kronor i 2021 ars prisniva. Trafikverket har
justerat planeringsramen, sa att de regionala planerna ar i inbérdes balans utifran respektive
plan upparbetningsgrad 2018-2021. Det innebar att regioner vars infrastrukturplaner haft en
Iag upparbetningsgrad justeras upp, medan regioner med infrastrukturplaner med en hoég upp-
arbetningsgrad justeras ner. Vasternorrland har under 2018-2021 haft en hégre ekonomiskt
utfall an vad planeringsramen anger, varfor planeringsramen for aren 2022-2033 justerats ner
i férhallande med den ram som regeringens preliminart angett.

4 Trafikverket. Preliminéra ramar fér regional transportinfrastruktur. TRV 2021/79143. Beslut 2021-07-02
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Den slutliga ramen beslutas av regeringen i samband med att de faststéller den nationella
infrastrukturplanen under 2022. De regionala planerna ska faststéllas senast 2 manader fran
regeringens beslut om definitiva ramar.

3.2 Vilka typer av atgarder far inga?

De atgarder som kan omfattas av den regionala infrastrukturplanen framgar av férordningen
(2009:263). Foljande atgarder kan inga:

e investeringar i statliga vagar som inte ingar stamvagnatet

e 3tgarder for vilka statlig medfinansiering kan beviljas enligt 2 § férordningen (2009:237)
om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar, m.m.

e atgarder i andra icke-statliga finansierade anlaggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisas

e driftbidrag till icke-statliga flygplatser som bedoms vara strategiskt viktiga for regionen

e investeringar och forbattringsatgarder for vilka Trafikverket ansvarar for enligt
forordningen (2009:239) om en nationell plan for transportinfrastruktur

e byggnadsbidrag till enskilda vagar

Den regionala infrastrukturplanen kompletterar en nationell infrastrukturplan som beslutas av
Regeringen. Den nationella infrastrukturplanen omfattar bland annat

e investeringar i statliga stamvagnatet, E4 och E14 for Vasternorrlands del

e investeringar i statliga jarnvagar

e drift, underhall, barighetsatgarder for hela det statliga vag- och jarnvagsnatet
e atgdrder som paverkar transportefterfragan

o medfinansiering till farleder, vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar

e driftbidrag till icke-statliga flygplatser med beslutad trafikplikt

e driftbidrag inklusive barighet till enskilda vagar

3.3 Krav pa planens redovisning och innehall

Enligt regeringens planeringsdirektiv ska atgarder som har byggstartats, men som inte har
avslutats vid ingdende av 2022 inga i planen 2022-2033. Atgarder i nu gillande plan, som inte
har byggstartat, kan darmed omprdévas infor upprattandet av ny plan fér aren 2022—-2033.

Atgarder som beddms bli utférda under planperioden och som bersknas ha en totalkostnad pa
minst 50 miljoner kronor ska redovisas i planen. Atgérder ska redovisas i 2021 ars prisniva.

De kostnader som redovisas for olika atgarder i planen ger en bild av kostnaderna vid det
tillfalle da kostnaden berédknades och utgors av medelvardet av ett kostnadsspann. Av de
samhallsekonomiska effektbedémningarna framgar totalkostnad samt standardavvikelse.

Foljande ska redovisas:
e samfinansiering av atgarder i nationell plan
e statlig medfinansiering
e fordelning mellan trafikslag
e medel till cykelinfrastruktur
o vilka effekter olika infrastrukturatgérder vantas ge pa forutsattningarna for
bostadsbyggandet.
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Enligt regeringens planeringsdirektiv ska de transportpolitiska malen med etappmal vara
utgangspunkt. Planupprattaren beskriva vilka atgarder som bor prioriteras for att bidra till de
transportpolitiska malen. Planuppréattaren ska beskrivning vilka prioriteringar planférslaget
baseras pa, samt hur eventuella malsynergier och malkonflikter hanteras. Prioriteringar ska
motiveras och effekterna redovisas. Férutsattningar att mota betydande industriinvesteringars
behov ska vagas in, samt behov av 6kat bostadsbyggande likasa. Hog genomférbarhet och
tidsmassig koppling till infraobjektet ska dock prégla en sadan betydande industriinvestering
och bostadsbyggnadsobjekt.

3.4 Samfinansiering till cykelinfrastruktur och trafiksdkerhet fran nationell plan

Regeringen ser behov av utokade satsningar pa cykelatgarder i hela landet och avser ta fram
mal for okad cykling samt fordela medel i nationella infrastrukturplanen till en sarskild
cykelpott. Trafikverket har fatt i uppdrag att foresla hur medlen kan fordelas till sam-
finansiering av cykelatgarder pa det statliga vagar som ingar i de regionala planerna.

Av regeringens planeringsdirektiv framgar att for att starka tillgangligheten i hela Sverige och
samtidigt 6ka mojligheterna att na etappmalet for trafiksakerheten ska Trafikverket inom
ramen av trimningsatgarder samfinansiera regionala planer avseende trafiksdkerhetsatgarder
pa det regionala vagnatet. Samfinansieringens ska utformas sa att atgarder som forkortar
restiden pa landsbygd prioriteras. Trafikverket ska foresla och motivera lamplig omfattning av
en sadan satsning.
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Bilagor

Sammanstallning av atgardsvalsstudier
Atgirdsvalsstudie/utredning Kommun Status |Start/slut|Huvudsakligt syfte
Bristande tillgénglighet och sdkerhet for oskyddade Harndsand avslutad 2016 |oskyddade trafikanter
trafikanter pa vag 718 Brunne-Bondsjo
Hemsodleden Harnosand avslutad 2019 |framkomlighet fordon
Harnon Harnésand | pagdende 2020 |framkomlighet, oskyddade

trafikanter
E4 genom Héarndsand Harndsand avslutad oskyddade trafikanter
Bristande tillgénglighet till kollektivtrafiken, E4 Mortsal- Harndsand, avslutad 2019 |kollektivtrafik
Gallsater Kramfors
Bristande tillgdnglighet och sdkerhet mellan Frano och Kramfors avslutad 2016 |oskyddade trafikanter
Sandviken i Kramfors kommun
Brister i trafiksdkerhet och tillganglighet for oskyddade Vag Kramfors pagaende 2020 |oskyddade trafikanter
332 Maland-Gallsater
Trafikplats Hagesta Solleftea avslutad 2014  |trafiksdkerhet
Ras- och skredrisk samt trafiksakerhetsbrist, vag 975, Solleftea avslutad 2017 |oskyddade trafikanter
Nasakersnipan
Utredning trafiksakerhetsproblem korsningar rv 90 Sollefted pagaende 2020 |trafiksdkerhet
Jarnvagsgatan-Langgatan samt vag 87-Lasarettsgatan
Resor Njurunda-Sundsvall Sundsvall avslutad 2013  |kollektivtrafik
Juniskarsvagen Sundsvall avslutad 2014 |oskyddade trafikanter
Bristande tillgénglighet och sdkerhet for oskyddade Sundsvall avslutad 2016 |oskyddade trafikanter
trafikanter Allsta Klingsta, vdag 570
Utredning for oskyddade Garde-Bydalen Sundsvall pagaende 2017 |oskyddade trafikanter
Utr Sundsvall; 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter Sundsvall pagaende 2018 |oskyddade trafikanter
Bristande tillgdnglighet och trafiksdkerhet for Sundsvall avslutad 2019 |kollektivtrafik
kollektivtrafikresenarer i Matfors-Vattjom
Brister i trafiksakerhet for oskyddade trafikanter pa Alnébron Sundsvall pagaende 2021 |oskyddade trafikanter
Bristande trafiksdkerhet och tillgdnglighet mellan E4 och Timra avslutad 2016 |oskyddade trafikanter
Tynderd/Aston
Konsekvenser pa vagar utifran SCAs uttkade verksamheter Timra pagaende 2019 |framkomlighet fordon,
trafiksakerhet

Tillgdnglighets- och sakerhetsbrist vag 648, Timra-Laggarberg Timra avslutad oskyddade trafikanter
Vg 532, Okad trafiksdkerhet pa bro éver Ljungan, Ange oskyddade trafikanter
Torpshammar (utredd men inte finansierad)
Bristande tillganglighet och sakerhet for oskyddade Ornskéldsvik | Avslutad 2016 |oskyddade trafikanter
trafikanter pa vag 352 mellan Nordanas-Sportvagen
Anvandbarhets- och trafiksdkerhetsbrist, Képmanholmen Ornskoldsvik | pagdende 2017 |oskyddade trafikanter
Plankorsning Sundbomsvag, Vasteralnas (ersattningsvag) Ornskéldsvik | pagdende 2020
Fordjupad utredning av plankorsning i Gottne Ornskoldsvik | pagdende 2020 |trafiksdkerhet
Utredningar sdkra GCM-passager Vasternorrland | pagdende 2021 |oskyddade trafikanter
Brister for trafikanter langs med godsstrak for Vasternorrland | pagaende 2021 |oskyddade trafikanter
timmertransporter i Vasternorrlands lan
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Region
Vasternorrland

Datum
2021-10-28

Karta kunskapsunderlag overgripande cykelstrak

Kartanalyser for regionala cykelstrak i Vasternorrland (arcgis.com)

Dnr
21RS328

Sida
17(17)



https://rambollglobal.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=3daf86433a664de6b2535f2e7a6ecace

